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I. ПОЛОЖЕНИЕ ОБЩЕСТВА В ОТРАСЛИ


Основным видом деятельности Общества являются пассажирские перевозки автобусным транспортом (пригородные, междугородные, заказные).


Автомобильные пассажирские перевозки- основная социально значимая часть транспортной отрасли, поэтому для неё   характерны теже экономические проблемы, что для экономики страны, края,города.


Основными факторами, влияющими как на состояние отрасли в целом, так и на  результаты деятельности ОАО «ПАТП №1» , являются следующие факторы:

· техническая отсталость и старение автобусного парка,

· перенасыщенность транспортными средствами улично-дорожной сети, недостаточное обустройство автобусных остановок, автостанций и автовокзалов, отсутствие альтернативных АС И АВ,

· отсутствие системной подготовки водительских кадров для пригородного и междугороднего пассажирского транспорта;

· вопросы государственной тарифной политики;


 Экономический кризис выявил слабые места в транспортной отрасли – у автотранспортных предприятий произошло увеличение себестоимости перевозок при уменьшении объемов, как следствие ухудшилось техническое состояние подвижного состава из-за отсутствия средств на ремонт и обновление парка. Снижение платежеспособности населения делает невозможным применение тарифов, обеспечивающих рентабельность маршрутов. Более явно проявилась деятельность незаконных перевозчиков  - владельцев автобусов и легковых автомобилей, которые в нарушение требований действующего законодательства осуществляют перевозку пассажиров по маршрутам регулярного сообщения.


Общие тенденции развития автомобильной отрасли в отчетном году ОАО «ПАТП №1» оценивает как умеренно оптимистические. 


По мнению Совета директоров, Правления Общества тенденции развития ОАО «ПАТП №1» в целом соответствуют общеотраслевым.


Для улучшения  положения  ОАО «ПАТП №1» планирует:

· на основании Постановления главы администрации Краснодарского края № 258 от 14.04.2006 года «О мерах по урегулированию государственного регулирования цен (тарифов) в Краснодарском крае своевременно предоставить  в РЭК департамента цен и тарифов Краснодарского края материалы для установления предприятию экономически обоснованных тарифов на перевозки;

· обратиться в администрацию края, в законодательное собрание края с требованием о погашении в 2011 году дебиторской задолженности краевого бюджета по КЗ «О дополнительных льготах военнослужащим и членам их семей» в сумме 711.8 тысяч рублей.

· участвовать в тендерах на пассажирские перевозки, объявляемых  на  электронных торговых площадках.

Основными  негативными  факторами, которые могут в ближайшее время отразится на темпах развития Общества могут быть следующие:

· снижение пассажиро-потока в связи с экономическим кризисом

· рост цен на энергоносители, горюче-смазочные материалы,

· изменение порядка исчисления налога на имущество и землю.


В качестве мер, способствующих снижению рисков в случае появления данных негативных факторов Совет директоров, Правление предлагают использовать следующие возможности:

· эксплуатировать на регулярных линиях автобусы марки ПАЗ 3205,  ЛАЗ 695, работающие на газовом топливе

· проводить ежемесячные изучения пассажиро-потока на маршрутах с нулевой рентабельностью и на маршрутах, где основными пассажирами являются работники торговых и промышленных предприятий города (из-за возможного сокращения численности работающих) с целью предотвращения перехода данных маршрутов в разряд убыточных

· произвести косметический ремонт зданий и сооружений неиспользуемых в производстве для сдачи их в арендное пользование с целью повышения фондоотдачи основных средств 

· осуществить обновление и модификацию автобусного парка в целях улучшения его эксплуатационных показателей, уровня безопасности перевозки пассажиров, повышению конкурентноспособности предприятия

· установить спутниковую систему контроля ГЛОНАСС за работой автобусов на  маршрутах,

· закончить реконструкцию отопительной системы с целью сокращения затрат на электроэнергию и воду.


На положение Общества в отрасли влияет также его  конкурент-носпособность. В качестве фактора, снижающего конкурентноспособность Общества на рынке транспортных услуг является изношенность  транспортных средств.  Средний возраст  автобусов составляет 11,0 лет, средний пробег с начала эксплуатации – 679,0 тыс. км. Автобусы, возраст которых превышает 10 лет, составляют 40,7% от общего количества подвижного состава.


Для повышения в будущем конкурентноспособности Общества планируются  следующие мероприятия:

· приобретение автобуса для работы на междугородных маршрутах

· проведение капитальных ремонтов кузовов автобусов марки ПАЗ 3205

II. ПРИОРИТЕТНЫЕ  НАПРАВЛЕНИЯ  ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ОБЩЕСТВА

2.1.Основными видами деятельности Общества являются 

· пассажирские автобусные перевозки на пригородных (межмуниципаль-ных внутрирайонных, межмуниципальных межрайонных) маршрутах

· пассажирские автобусные перевозки на междугородных маршрутах

· перевозка пассажиров по заказам организаций и частных лиц  

· оказание услуг по сдаче в аренду автомобилей, производственных и служебных помещений

· оказание платных услуг по технологическому сопровождению автобусов

2.2.В соответствии с решением Совета директоров от 20.07.2011 г , протокол № 2, приоритетными  направлениями деятельности Общества являются следующие направления, связанные с основными  видами деятельности:

2.2.1.Перевозка  пассажиров по заказам организаций и частных лиц.


Этот вид деятельности является самым рентабельным. За 2011 год рентабельность заказных перевозок составила 27,7%.


Использование автобусов по договорам, заключенным на длительный срок дает Обществу уверенность в выполнении доходной части финансового плана.

2.2.2.Пассажирские автобусные перевозки на междугородных  маршрутах.


Междугородные перевозки являются наиболее перспективными в настоящее время в связи с предстоящими олимпийскими играми в г. Сочи.


Большой приток рабочих в район строительства олимпийских объектов влечет за собой необходимость открытия новых маршрутов, связывающих населенные пункты края с краевым центром и черноморским побережьем.


Увеличение пассажиропотока в южном направлении в перспективе обеспечит рост коэффициента использование вместимости на действующих междугородных маршрутах.

III. ОТЧЕТ СОВЕТА ДИРЕКТОРОВ О РЕЗУЛЬТАТАХ ФИНАНСОВО-ХОЗЯЙСТВЕННОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ОБЩЕСТВА.

3.1. Советом директоров ОАО «ПАТП №1» за 2011 год было проведено 7 заседаний. Наиболее важными решениями, повлиявшими на деятельность Общества, являются следующие:

1. Решения, связанные с подготовкой и проведением Общего годового собрания акционеров, повторного собрания акционеров

2. Решения связанные с деятельностью Правления Общества

-пополнение   подвижного состава

-утверждение  мероприятий по снижению затрат и обеспечению   

 безубыточной   деятельности Общества.

3.2. Для обеспечения успешной финансово-хозяйственной деятельности Общества все протоколы заседаний Совета директоров доступны любому акционеру по его запросу.

3.3. Деятельность Совета директоров была организована в соответствии с утвержденным планом работы. Исполнение решений регулярно контролировалось.

    Годовое собрание акционеров по итогам работы за 2010 год обязало Совет директоров обменять или продать по своему усмотрению часть недвижимого имущества для приобретения подвижного состава. Советом директоров были предприняты все возможные меры для выполнения данного решения. Но всвязи с экономическим кризисом данное поручение не было выполнено.

3. 4.ФИНАНСОВО-ХОЗЯЙСТВЕННОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ОБЩЕСТВА

за 2011год

3.4.1.ПРОИЗВОДСТВЕННАЯ БАЗА

     Для осуществления производственной деятельности в 2011году предприятие располагало 59 ед. автобусов, из них :

· 40 ед.-собственные,  12 ед. арендованы у муниципального образования город Армавир, 1ед. арендована у муниципального образование с.Успенское, 2  единиц по договору лизинга и 5 ед. у ООО «ПАТП» .

В 2011 году   списано в утиль 5  единиц автобусов.

3.4.2.ПРОИЗВОДСТВЕННАЯ ПРОГРАММА

Автобусы пригородные

     Производственная программа  автобусами пригородными  выполнена следующим образом

-по пассажирам - фактически перевезено 1034,7тыс.пассажиров, в том числе:


-платных пассажиров 918,7тыс.пассажиров, 



-льготно 116,0тыс.пассажиров. 

    По  сравнению с фактом прошлого года количество перевезенных  пассажиров снизилось на 0,1%

-по пассажиро-км -  фактически выполнено 23079,6тыс.пассажиро-км, в том числе:



 -платных 20477,9 тыс.пассажиро- км,  



- льготных  2601,7тыс. пассажиро-км.

Режим работы сохранен на уровне прошлого соответствующего периода -  11,0 часа.  Регулярность движения составила 97,8%,   потеряно 2080 рейсов на сумму 693,2 тыс.руб.

Автобусы междугородные

     Производственная программа междугородными автобусами выполнена:

· по пассажирам  -  фактически перевезено 164,2 тыс.пассажиров;

· по пассажиро-км  -  фактически выполнено 11984,0 тыс.пассажиро-км,

что выше факта прошлого года на 6,8%;

· режим работы составил 10,6 часа;

   -   регулярность движения составила 99,1%, потеряно  26  рейсов на сумму 113,1 тыс.руб.

 Автобусы почасовые

Производственная программа по почасовым автобусам выполнена со снижением  к факту прошлого года

· по пассажирам  на 7,6% - фактически перевезено 367,7 тыс.пассажиров

· по пассажиро-км  на 12,5%,-  фактически выполнено 6614,8тыс.пас-км


Снижение объема перевозок произошло из-за  уменьшения количества разовых заказов на экскурсионные перевозки.

3.4.3.ФИНАНСОВЫЕ  ПОКАЗАТЕЛИ

 Пригородные перевозки.

      От перевозки пассажиров на пригородных маршрутах получено доходов в сумме 30487,3 тыс.руб., в том числе от реализации 50% талонов 1730,2тыс.руб.,  от  реализации   билетов  27027,0 тыс.руб.,   бюджетных   средств   на   перевозку  льготников 1730,1 тыс.руб.


  На 01.01.2012г. задолженность бюджета перед ОАО «ПАТП №1» составляет 711,8 тыс.руб. по КЗ «О дополнительных льготах военнослужащим и членам их семей».

      Расходы по пригородным перевозкам составили 32667,6 тыс.руб.

Затраты на 1 км пробега составили 13,94руб.  при факте прошлого года 16,18 руб. Уменьшение затрат на 1 км пробега объясняется принятыми мерами по оптимизации расходов. В 2011 году произведено сокращение численности подсобно-вспомогательных рабочих, произведена реконструкция котельной.

Убыток  от пригородных перевозок составил  2180,3 тыс.руб.

Междугородные перевозки

     Доходы от междугородных перевозок составили 12406,4тыс.руб., расходы 14342,9 тыс.руб.

       Затраты на 1 км пробега сложились в размере 19,38 руб, что ниже факта прошлого года на 1,7%.

       Убыток от междугородных перевозок составляет 1936,5тыс.руб. 

       Основными причинами убыточности междугородных перевозок являются:

· несоответствие применяемого тарифа и себестоимости перевозок. Приказом РЭК департамента цен и тарифов предприятию с 31.03.2009 года установлен тариф 1.40 руб. за 1 пасс.км, но предприятие работает по тарифам 1.22 за 1 пасс. км,в связи с низкой платежеспособностью населения.

Сумма потерянных доходов составила 1198,4 тыс.руб. без НДС

· лизинговые платежи в сумме 1107,8 тыс.руб.

Почасовые перевозки



Доходы от почасовых перевозок составили 12597,94тыс.руб., что на 13,8% выше  факта прошлого года. 

  

 Прибыль от почасовых перевозок составила 3485,6 тыс.руб.

Прочие виды деятельности


От других видов деятельности получено доходов в сумме 4112,6 тыс.руб.


Внереализационные доходы получены в сумме  1178,4тыс.руб., затраты составили 781,0 тыс.руб. , в том числе по содержанию базы отдыха 512,0 тыс.руб.

	Наименование показателей
	За отчетный пе-

	
	риод - 2011г.

	1
	3

	1. Выручка (нетто) от реализации това-
	59604 

	ров,продукции,работ,услуг (за минусом на-
	

	лога на добавленную стоимость,акцизов и
	

	аналогичных обязательных платежей)
	

	2.Себестоимость реализации товаров,продкуции,

2. продук-
	(60818)

	     работ, услуг
	

	3. Валовая прибыль
	

	4. Коммерческие расходы
	(1214)

	5. Управленческие расходы
	

	6. Прибыль (убыток) от реализации
	(1214)

	(стр.01-020-039-040)
	

	7. Проценты к получению
	

	8. Проценты к уплате
	

	9. Доходы от участия в других организациях
	

	10.Прочие  доходы
	1179

	11 .Прочие  расходы
	(780)

	12.Прибыль  (убыток)
	(816)

	13Налог на прибыль и иные  аналогичные обязательные
	-

	   платежи
	

	14.Чистая прибыль (убыток)  отчетного периода
	(816)


В целом по предприятию за 2011 год убытки составили         816,0 тыс.руб.,

Дебиторская задолженность на 01.01.2012г. составляет         4227,0 тыс.руб.
Основными дебиторами являются:

·   Газпром




  
252,0 тыс.руб.

·  Краевой бюджет за оказание услуг 

  по перевозке льготных пассажиров 


          712,0 тыс.руб.

  - Администрация города




        1749,0 тыс.руб.

  -  УСЗН за 50% талоны на проезд




 147,0 тыс.руб.

Кредиторская задолженность на 01.01.2012г. составляет        8749,0 тыс.руб.


Основными кредиторами являются:

· задолженность по заработной плате       

1047,0 тыс.руб.

· задолженность по налогам и сборам        

  493,0 тыс.руб.

· задолженность во внебюджетные фонды

  739,0 тыс.руб.

· поставщики, прочие подрядчики



6468,0 тыс.руб.

       Сумма причитающихся платежей в бюджет по налогам и сборам в отчетном году составила   10085,0 тыс.руб. Фактически уплачено  10329,0 тыс.руб. 

	Наименование
	Начислено за 2011г.

  т.руб.
	Уплачено за 2011г.

т.руб.
	Задолженность

На 01.01.12г. т.руб.

	1.Подоходный налог
	2182
	2170
	-12

	2.Налог на землю
	200
	411
	+211

	3.Налог на имущество
	76
	36
	- 40

	4.НДС
	1529
	1639
	+110

	5.Налог с владельцев транспортных средств
	224
	442
	+218

	6.Налог на прибыль
	-
	-
	-

	7.Внебюджетные фонды
	5874
	5631
	-243

	Итого
	10085
	10329
	+244


Социальные показатели по итогам работы за год

     1 Среднесписочная численность                                          138 чел.

     2.Фонд оплаты труда





       16835,2 тыс. руб.

     3.Отчисления на социальные нужды:



5874,0 тыс.руб.

в т.ч. – пенсионный фонд






4405,0тыс.руб.

             мед. страхование






  839,0 тыс.руб.

            фонд соц. страхование





  483,0 тыс.руб.

            страхование от несчастного случая                               133,0 тыс.руб.

   4. Средняя заработная плата  персонала 

основной деятельности                                                              10166 рублей

    5. Оказана материальная помощь пенсионерам и работникам предприятия, проведен новогодний утренник, День Победы,  День работника автомобильного транспорта  на общую сумму    79,7 тыс.руб.

     Чистые активы Общества на конец  финансового года составили                    2466,0 тыс.руб. За отчетный период они уменьшились на 480,0 тыс.руб. Основная причина уменьшения чистых активов – это увеличение кредиторской задолженности.

     Чистые активы  Общества на сумму 2457,0 тыс.руб. превышают Уставной капитал Общества.

    Уставной капитал Общества на 01.01.2012г. составляет 8954 рубля . Уставной капитал разделен на 8954 обыкновенные акции номинальной стоимостью 1 рубль. Уставной капитал оплачен полностью. 

3.5.Давая оценку работы Совета директоров, хотелось бы отметить, что все они при осуществлении своих прав и исполнении обязанностей действовали в интересах Общества, добросовестно и разумно, принимали активное участие во всей его деятельности.

      IУ. ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ ОБЩЕСТВА

     Основная задача Совета директоров  на 2012 год  -  это стабилизация и развитие автобусных перевозок как основного вида деятельности.

     Для решения этой задачи необходимо добиться полноты сбора выручки на маршрутах, снизить себестоимость перевозок и ,прежде всего, за счет введения режима строжайшей экономии по всем статьям затрат, сведения до минимума непроизводственных расходов,  для этой цели  произвести реконструкцию энергороснабжения  отопительной системы.

     Также будет продолжена работа по изысканию средств  на  приобретение   подвижного состава, что даст возможность  расширить сеть пассажирских перевозок.


У. СОСТАВ СОВЕТА ДИРЕКТОРОВ ОАО «ПАТП №1»


В соответствии с решением годового общего собрания акционеров от 27 мая 2011 года в Совет директоров были избраны:

-    
Лебедев Юрий Витальевич

         Год рождения - 1952


Пенсионер


Доля в Уставном капитале Общества – 30%

· 
Герман Федор Федорович


Год рождения  - 1955


Место работы -  ООО «Автодеталь»


Наименование должности – директор 


Доля в Уставном капитале – 0%

-        Дорошенко Николай Иванович


Год рождения - 1946


Место работы -  ОАО «ПАТП №1»


Наименование должности – генеральный директор 

Доля в Уставном капитале Общества – 46,84%

-
Дорошенко Андрей Николаевич


Год рождения - 1977


Место работы -  ООО ПКФ «ДТК»


Наименование должности –  директор 

Доля в Уставном капитале Общества – 6.1%

-
Щеглова Светлана Николаевна


Год рождения - 1972


Место работы -  ООО ПКФ «ДТК»


Наименование должности – заместитель директора 

Доля в Уставном капитале Общества – 0.10%

      В течении 2011 года членами Совета директоров были совершены следующие сделки с акциями Общества:

	Ф.И.О.члена Совета директоров
	Дата сделки
	Содержание сделки
	Категория(тип), 

к-во акций

	Дорошенко Н.И.
	21 июля
	покупка
	обыкновенные 9 штук

	Дорошенко Н.И.
	21 июля
	покупка
	обыкновенные 17 штук

	Дорошенко Н.И
	27 декабря
	покупка
	обыкновенные 6 штук


УI. СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЬНЫХ ОРГАНОВ АКЦИОНЕРНОГО                     

                                                ОБЩЕСТВА


В соответствии с Уставом ОАО «ПАТП №1» исполнительными  органами являются генеральный директор и Правление.


Генеральный директор Общества

· Дорошенко Николай Иванович,1946 года рождения, доля в Уставном капитале – 46,84 %.


Члены Правления 

· Авраменко Елена Васильевна,1962 года , главный бухгалтер ОАО «ПАТП №1», доля в Уставном капитале 0% 

· Бедросова Зинаида Сергеевна, 1946 года рождения. начальник экономической службы ОАО «ПАТП №1», доля в Уставном капитале 1.73%

· Осипова Елена Владимировна,1964 года рождения,экономист ОАО «ПАТП №1»,  доля в Уставном капитале  0.07%

· Овосян Джемма Вагановна, 1952 года рождения, заместитель генерального директора по перевозкам ОАО «ПАТП №1», доля в Уставном капитале 1.77%

· Щеглов Виталий Григорьевич,  1972 года рождения, главный инженер ОАО «ПАТП №1» ,  доля в Уставном капитале 0%

В течении 2011 года членами  исполнительных органов Общества были

совершены следующие сделки с акциями Общества

	Ф.И.О.члена исполнительного органа
	Дата сделки
	Содержание сделки
	Категория(тип), 

к-во акций

	Дорошенко Н.И.
	21 июля
	покупка
	обыкновенные 9 штук

	Дорошенко Н.И.
	21 июля
	покупка
	обыкновенные  17 штук

	Дорошенко Н.И
	27 декабря
	покупка
	обыкновенные 6штук


     УII. КРИТЕРИИ ОПРЕДЕЛЕНИЯ И РАЗМЕР ВОЗНАГРАЖДЕНИЯ  

                  ЧЛЕНАМИ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ ОАО «ПАТП №1»






в 2011 году

5.1.Вознаграждение членам Совета  директоров, связанных с исполнением функций членов Совета директоров акционерами не было принято.

5.2.Вознаграждение генеральному директору определяется условиями трудового договора с ним.


Месячный должностной оклад установлен на 1 января  2012года в сумме 17020 рублей, подлежащий пропорциональному увеличению согласно увеличению тарифной ставки ремонтного рабочего 1 разряда. Материальное поощрение генерального директора не осуществлялось. 


УIII. СВЕДЕНИЯ О СОБЛЮДЕНИИ ОБЩЕСТВОМ КОДЕКСА 

                              КОРПОРАТИВНОГО ПОВЕДЕНИЯ


ОАО «ПАТП №1» официально не утвержден кодекс корпоративного поведения , однако Общество обеспечивает акционерам все возможности по участию в управлении Обществом и ознакомлению с информацией о деятельности Общества.


ХI. СВЕДЕНИЯ О КРУПНЫХ СДЕЛКАХ И СДЕЛКАХ 

С ЗАИНТЕРЕСОВАННОСТЬЮ,СОВЕРШЕННЫХ ОБЩЕСТВОМ В 2011 году


В 2011 году крупных сделок и сделок с заинтересованностью ОАО «ПАТП №1» не совершалось.

